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Guterverkehr auf Klimakurs bringen
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Lkw-Verkehr verursacht mehr CO, VC® g
als der Gebaudesektor in Osterreich Gebaude 3x mehr THG

1990 B 2015 B 2019 als Lkw-Verkehr
2019:

Lkw-Verkehr verdoppelt
12,3 - mehr THG als
Gebaude

OECD-Prognose bis 2030:

Guterverkehr EU: +30 %

Millionen Tonnen CO,-Aquivalente

4,0

Quelle: UBA 2019 152, UBA 202061 Grafik: VCO 2020

Gebaude StraBenguterverkehr
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Bahngtertransport in Osterreich Vae)
liegt Uber dem EU-Durchschnitt

Anzahl betriebliche
Gleisanschliisse in O:

Modal Split Guterverkehr im Jahr 2018, exklusive Rohrleitungen
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Schienenguterverkehr in Europa ist ausbaufahig

Anteil der Bahn am Giiterverkehr
im Jahr 2016 (Tonnenkilometer)
0 bis 9 Prozent
I 10 bis 19 Prozent
I 20 bis 29 Prozent
I b 30 Prozent
keine Angabe

Quelle: Eurostat 2019 Grafik: V€0 2019



MOBILITAT
MIT ZUKUNFT

VvC

StraBengutertransport profitiert von

Wettbewerbsverzerrung
Lkw MR

Maut nicht flichendeckend, sondern nur
auf Autobahnen und SchnellstraBen

Sozialdumping durch Umgehung inléandi-
scher Mindeststandards (,,ausflaggen®)

Mineraldlsteuer-Begiinstigung

StraBennetz wird EU-weit ausgebaut

Betriebsstandorte haben stets StraBenan-
schliisse, meist dffentlich finanziert

Tempolimit-Ubertretung méglich

Nicht-Einhalten von Lenk- und Ruhezeiten
Nicht-Einhalten der Schadstoff-Grenzwerte
lllegale Kabotage

4,5 Cent externe Kosten pro Tonnen-km

VC®

Bahn 4R,

Flichendeckend Infrastruktur-Beniitzungs-
entgelt

kein Sozialdumping

Mineralolsteuer wie bei Lkw fiir Die-
sel-Loks, Elektrizitatsabgabe, Okostrom-
forderung, indirekter Emissionshandel

Schienennetz wird EU-weit reduziert

Schienenanschliisse sind grundsétzlich
privat zu errichten und werden geférdert

Nicht méglich
Nicht méglich
Nicht moglich
Nicht méglich
0,6 Cent externe Kosten pro Tonnen-km

Quelle: AK Wien 2011, Kummer 2014, ETF 2012, WU 2016 Grafik: VCO 2017

Externe Kosten fur GV in EU:

208 Milliarden € pro Jahr
94 % Stral3e (195 Mrd. €)

2,6 % Bahn (5,4 Mrd. €)
2,1 % Flug (4,3 Mrd. €)
1,4 % Binnenschiff (2,9 Mrd. €)
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In Europa bestehen viele Hirden fir die Bahn WV C&
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Beispiel Giiterzug von Rotterdam (NL)
nach Nova Zagora (BG)

1 Guterzug

40 Lkw-Transporte

anderes Zugsicherungssystem
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Quelle: Rail Cargo Group, DB Cargo Grafik: VCO 201¢
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Good Practice-Beispiele

Beispiele der Verkehrswende
Termmalautonomer Kombwerkehr
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Good Practice-Beispiele

Beispiele der Verkehrswende
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Orange Combi Cargo, Spedition Weiss
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Good Practice-Beispiele

Beispiele der Verkehrswende
Digitaler Schienenguterverkehr
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Good Practice-Beispiele

e-Truck: erster vollelektrischer Langstrecken-Intermodal-Transport NL-AT
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Good Practice-Beispiele

Beispiele der Verkehrswende
Paket-Retouren vermeiden

Pflanzen wir gemeinsam einen virtuellen Wald

Dharchy iz Bl w0 Beui wwrhodte » von allen Kondinnen und Kieden, seeoehs ber s cdimusber Wkd - jeds d £ trramde Huashing | o argn Rsom sechasn

Akiueller personlicher Lewvet ' Baum Sa funkr
B 1ch michre alle Artiked gemeinsam
EI'.'IH':FI':-I'[ chommen und Spare damil
0, Dafd o igh auch
wenig [inger auf die Lisferung.

Foto: Think

Wvelter 2

Bostenpflichtig bestellen 3

ThinklFirst
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Fazit und Ausblick

o Guterverkehr ist ein entscheidender Faktor fir die Erreichung der Klimaziele
-> ,weiter wie bisher* ist nicht ausreichend

 Umsetzung ,Level Playing Field“ bei Wettbewerb Lkw und Bahn
— Bessere Internalisierung externer Kosten
— Strengere Kontrollen zur Einhaltung von Regulierung und Sozialstandards
« Effizienzsteigerungen im Bahn-Sektor
— Abschaffung von Hirden und internationale Standardisierung: ,,Single European Railway Area“
— Forderung und Nutzung technologischer Fortschritte fir Bahngtterverkehr
o Jahr der Schiene” nutzen: klimavertraglichen Giterverkehr zum Standard machen

— Verkehrstrager effizient einsetzen: elektrifizierter / kombinierter Guterverkehr als Standard
— Kooperation statt ,Bahn versus Lkw* als Voraussetzung fir effizientes Gesamtsystem
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