
Güterverkehr auf Klimakurs bringen



1990:
Gebäude 3x mehr THG 
als Lkw-Verkehr
2019:
Lkw-Verkehr verdoppelt
 mehr THG als 
Gebäude

OECD-Prognose bis 2030:
Güterverkehr EU: +30 %



Anzahl betriebliche 
Gleisanschlüsse in Ö:
2016: 643 Gleise aktiv
2018: 571 Gleise aktiv 





Externe Kosten für GV in EU:
208 Milliarden € pro Jahr

94 % Straße (195 Mrd. €)
2,6 % Bahn (5,4 Mrd. €)
2,1 % Flug (4,3 Mrd. €)
1,4 % Binnenschiff (2,9 Mrd. €)



1 Güterzug
=

40 Lkw-Transporte
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e-Truck: erster vollelektrischer Langstrecken-Intermodal-Transport NL-AT
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Fazit und Ausblick

• Güterverkehr ist ein entscheidender Faktor für die Erreichung der Klimaziele
 „weiter wie bisher“ ist nicht ausreichend

• Umsetzung „Level Playing Field“ bei Wettbewerb Lkw und Bahn
– Bessere Internalisierung externer Kosten
– Strengere Kontrollen zur Einhaltung von Regulierung und Sozialstandards

• Effizienzsteigerungen im Bahn-Sektor
– Abschaffung von Hürden und internationale Standardisierung: „Single European Railway Area“
– Förderung und Nutzung technologischer Fortschritte für Bahngüterverkehr

• „Jahr der Schiene“ nutzen: klimaverträglichen Güterverkehr zum Standard machen
– Verkehrsträger effizient einsetzen: elektrifizierter / kombinierter Güterverkehr als Standard
– Kooperation statt „Bahn versus Lkw“ als Voraussetzung für effizientes Gesamtsystem
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