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GrolRer Reduktionsbedarf bel Treibhausgasen
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* EU-Ziel bis 2030: Reduktion der CO,-Emissionen um 36 Prozent (Auf Basis des Jahres 2005)
** EU-Ziel bis 2050: Reduktion der CO,-Emissionen um 80 bis 95 Prozent auf Basis des Jahres 1990. Um die UN-Klimaziele
von Paris zu erreichen, muss der Verkehr im Jahr 2050 nahezu Klimaneutral sein.
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Ein Drittel weniger CO, bis 2030 ist nur mit
mehr Offentlichem Verkehr erreichbar
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* Strommix Osterreich ** Durchschnitt nationale und internationale Fliige
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Dichtes Schienennetz mit Ausbaubedarf

Ausbau von StraBenbahnen

Innsbruck: Fertigstellung Tram-/Regionalbahn

Gmunden: Verlangerung Laakirchen, Altmiinster

Graz: Umsetzung beschlossener Projekte

Linz: Umsetzung zweite Schienenachse

Wien: Umsetzung beschlossener Verlangerungen und Neubauten
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Pendelverkehr in die Landeshauptstadte

Wohnbevolkerung  Zunahme Tages- gegeniiber Wohnbevdlkerung

Eisenstadt 14.100
St. Pélten 53.400
Linz 200.400
Innsbruck 129.900
Klagenfurt 98.700
Bregenz 29.100

Salzburg 150.400
Graz 278.900
Wien 1.828.100
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Stadte brauchen Beforderung von 100 Personen

aktueller Pkw-Besetzungsgrad zwei Personen pro Pkw

Saubere und 87 Pkw “' 50 Pkw %-; i1 Stragenbahn
platzsparende
Mobilitat
« StraRen kénnen in Stadten ¥
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VC® 1P Zikuner
Rund 120 regionale Zentren

Anzahl Einpendelnde (Ausbildung und Arbeit) pro Tag
@ 9.001 bis 34.000

@ 6.001 bis 9.000

@ 3.001 bis 6.000

@ 1.001 bis 3.000

@ bis 1.000
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Quelle: Statistik Austria 2013150 Grafik: VCO 2016
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Bezirke mit niedrigster und bester
offentlicher Erreichbarkeit

Rohrbach

Villach Land

Graz Umgebung
Slidoststeiermark
Spittal an der Drau
Sankt Polten Land
Urfahr Umgebung
Deutschlandsberg
Mistelbach
Klagenfurt Land

Anteil Personen, die regionales Zentrum an einem
Schultag in bis zu 30 Minuten erreichen kdnnen
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Offentlicher Verkehr auch an schulfreien Tagen
notwendig

I schulfreier Werktag Il Schultag
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Mikro-OV mehr als Daseinsvorsorge —
In Gesamtangebot integrieren

Nachfragebasierte Mobilitatsdienstleistung
als Baustein der Mobilitatswende

Raumtyp Kleinstadte, Stadtumland
Zielgruppe alle, die individuell ohne Privat-Pkw mobil sein wollen
Organisation professionelles System
ZielgroBe so viele Nutzende wie moglich

direkt gering, indirekt als Lickenschluss fur letzte Meile
im Offentlichen Verkehr sehr grof3

fir Verkniipfung und Integration in
gesamtes offentliches Verkehrsangebot essentiell

okologische Wirkung

Rolle der Digitalisierung
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Autofahrende winschen mehr
Bahnverbindungen

80 — Mehr Wege mit der Bahn, wenn...
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Bahnfahrende, die hdufig
Autofahren in Prozent

hdufigere _besserer Abfahrtsbahnhof
Bahnverbindungen Offentlicher  besser mit Offentlichem
Verkehr zum  Verkehr oder Fahrrad
Ankunftsbahnhof erreichbar
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Erreichbarkeit mit OV und Rad verbessern

Vom Bahnhof komme ich gut mit offentlichen Anschliissen nach Hause

0 % B tifft (sehr) zu
Befragte am Arbeitsweg W trifft (gar) nicht zu

57 % 43 %
davon{ Befragte mit Offentlichem Verkehr zum Bahnhof gekommen
72 % 28 %

it dem Fahrrad erreichen

Den Bahnhof kann ic g

Befragte mit Pkw selbstlenkend gekommen
51 % 49 %
davon{ Befragte mit Fahrrad zum Bahnhof gekommen
90 % 10 %

Quelle: Bahntest 2018 Grafik: VCO 2018
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VCO — Mobilitat mit Zukunft
WWW.vcoe.at
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